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A.9 ZAVAZNE DOKLADY

A.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

AT UDAJE 0 STAVBE

a) Nazev stavby

"Vozovna Pisarky, etapa lll. - vratna tramvajova smycka.

Misto stavby

Stat: Ceska republika
Kraj: Jihomoravsky
Okres: Brno-mésto
Obec: Brno - Pisarky
Katastralni uzemt: Pisarky [610208]

b) Predmét dokumentace
Nova stavba

Ucel uzivani stavby
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V ramci prestavby vozovny DPMB Pisarky je navrZzena nova smycka Lipova. V ramci této Upravy muze
pak v tomto misté vzniknout prestupni uzel s kapacitni pristupem k pripravovanému Multifunkénimu
sportovnimu a kulturnimu pavilonu, at uz s vazbou na pfipadny Park and Ride nebo Lanovou drahu
do kampusu.

PDPS je slouceno ze dvou staveb na které bylo vydano povoleni (SP) a spoleéné povoleni:

Stavba - oznadena SP:

Vozovna Pisarky, etapa lll. - vratna tramvajova smycéka.

Stavba - oznaceni DUSP:

Vozovna Pisarky, etapa Ill. - vratna tramvajovd smycka souvisejici stavby
komunikaci, ploch a zafizeni slouZicich k obsluze budouciho Multifunkéniho
sportovniho a kulturniho pavilonu.

Ucel stavby
PFedmétem dokumentace je Feseni nového usporadani kolejisté ve vychodni éasti arealu vozovny

a navrzeni nové vratné smycky v prostoru jizné od zastavky Lipova.

c) Stupen dokumentace:

Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS). Dokumentace je zpracovana v souladu s prilohou €. 4
k vyhlasce ¢. 146/2008 Sb. ,Rozsah a obsah projektové dokumentace staveb drah a staveb na draze
pro provadéni stavby*.

A2 UDAJE 0 STAVEBNIKOVI

Nazev: Dopravni podnik mésta Brna,
Adresa sidla: Hlinky 64/151, Pisarky, 603 00 Brno
ICO: 25508881

A.2 CLENENI STAVBY NA OBJEKTY A TECHNICKA ZARIZENi

Predlozena dokumentace je zpracovana v souladu s vyhlaskou €. 499/2006 Sb. o dokumentaci
staveb, prilohy ¢. 11 ,Rozsah a obsah dokumentace pro vydani spoleéného povoleni stavby dalnice,
silnice, mistni komunikace a verejné ucelové komunikace".

Cislovani a nazvy objektl jsou v souladu s ¢lenénim staveb pozemnich komunikaci, staveb technické
infrastruktury, staveb drah a staveb na draze. Tabulka je souhrnem vsech stavebnich objektu a
provoznich souboru, ke kazdému je uveden budouci vlastnik a spravce. Tabulka je souéasti pruvodni
zpravy - bod A4,
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A.3SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Pro zpracovani projektové dokumentace byly vyuZity nasledujici podklady a prizkumy:

(1.
[2].
[3].

[4].

[5].

[6].

[7].

[8].

[9].

[10].

[1].

[12].

[13].

[14].

[15].

[16].

Dendrologicky prizkum (INVEK s.r.0., 12/2020)
Prizkum inZenyrskych siti v¢. jejich ovéreni spravci (PK OSSENDORF s.r.o0.)

Akusticka studie Multifunkéni sportovni a kulturni pavilon Automobilova doprava
(AKUSTING, spol. s r. 0. 06/2020)

Reserse geodetického zaméreni (GEOSTAR spol. s r.0. 02/2020)

Diagnosticky pruzkum vozovky a sousedicich zpevnénych ploch véetné posouzeni vyskyt PAU v
souladu s pozadavky vyhlasky 130/2019 Sb. navrh opravy

(IMOS Brno, a.s., Zkusebni laborator ¢islo 1074 - 03/2020)

InZenyrsko-geologicky prlizkum a hydrologicky pruzkum ,Multifunkéni sportovni a kulturni
centrum“ (GEOSTAR, spol. s r.o., 01/2020)

Multifunkéni sportovni a kulturni centrum - studie zajisténi dopravni obsluznosti BVV-zapad s
vazbou na VMO (PK OSSENDORF s.r.0. 06/2019)"

Variantni FeSeni smycky Lipova - doplnéni modelu "Predikce pohybl osob v lokalité BVV zapad"
(Vysoké uceni technické v Brné, Ing. Jifi Apeltauer, Ph.D. 11/2020)

STUDIE MULTIFUNKCNI HALY (A PLUS a.s., Arch.Design 01/2020)

LANOVA DRAHA PISARKY-KAMPUS TECHNICKA STUDIE
(ZPI, spol. s r.o. 04/2020)

HLUKOVA STUDIE - chranény venkovni prostor staveb Lanova draha Pisarky - Kampus
(RNDr. Zuzana Flegrova, Ph.D. 12/2020)

Zjistovaci Fizeni - 0ZNAMEN{ ZAMERU (INVEK s.r.o., 11/2020)
Krajsky urad Jihomoravského kraje €. j..JMK 156394/2020

MULTIFUNKCENI SPORTOVNI A KULTURNi CENTRUM - ODSTRANEN{ OBJEKTU V AREALU BVV (Ing.
Michal Rak, Buresova 616/8, 602 00 Brno, 03/2020)

MULTIFUNKCNI SPORTOVNi A KULTURNi CENTRUM - ODSTRANENI OBJEKTU V AREALU BVV a
DPmB (Ing. Michal Rak, Buresova 616/8, 602 00 Brno, 03/2020)

VOZOVNA PISARKY - ETAPA IIl, VRATNA TRAMVAJOVA SMYCKA
(Projektova dokumentace k vydani stavebniho povoleni, METROPROJEKT Praha a.s. - 12/2020)

Vozovna Pisarky, etapa Ill. - vratnd tramvajovad smyéka: souvisejici stavby komunikaci, ploch
a zarizeni slouzicich k obsluze budouciho MSKP
(Projektova dokumentace k vydani spoleéného povoleni, METROPROJEKT Praha a.s. - 04/2021)
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A.4 POPIS OBJEKTU

Projekt Etapy Ill ve Vozovné Pisarky navazuje na Etapu Il a fesi Fizeni kolejové cesty ve vozovné
vcetné dispecerského fizeni. Systém resi celou cestu vozidla od pfijezdu do vozovny pred halu
denniho osetreni a udrzby az po parkovani a nasledné vyjezdy vozidel z vozovny a souc¢asné zvysuje
bezpecnost provozu ve vozovné v Grovni dokumentace pro stavebni povoleni.

Doklady a pouzité podklady
e Pozadavky provozovatele a zavéry z jednani ziéastnénych stran
e Situacni vykresy
e Prehled pouzitych norem a predpisu
e DSP - Vozovna Pisarky - Etapa lll, vratna smycka

Souvisejici zakony, vyhlasky a normy
e (SN 280318 Prijezdné priirezy tramvajovych trati
« CSN 332000-4-41 Ochrana pred drazem elektrickym proudem
o CSN 332000-5-54 Uzemnéni a ochranné vodice
« CSN 332000-5-51 Elektrotechnické predpisy - Elektricka zafizeni - Cast 5:
Vybér a stavba elektrickych zarizeni - Kapitola 5
Vseobecné predpisy
e CSN 333516 Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah
« CSN 341500 Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni
« CSN 343112 Bezpecnostni predpisy pro praci na trakénim vedeni
tramvaiji a trolejbusu
« CSN 376754 Projektovani trakéniho vedeni tramvajovych a
trolejbusovych drah
« CSN 736005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni
e CSN 61508 ed.2 Funkéni bezpeénost
Elektrickych/elektronickych/programovatelnych  elektronickych  systému  souvisejicich s
bezpecnosti
o CSN 736425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovisté
« CSNENS50M9 Drazni zarizeni - Pevna trakcni zarizeni - Elektricka
trakcni nadzemni trolejova zafizeni
« CSN EN 50122-1 Pevna trakéni zafizeni
« CSNIEC 913 Elektrické trakéni nadzemni vedeni
o Zakon ¢. 458/2000 Sb. Zakon o podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v
energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakond
o Vyhlaska €. 486/1982 Sb.  Zakladni pozadavky k zajisténi bezpeénosti prace a
technickych zarizeni
e Zakon €. 266/1994 Sbh. o drahach
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A5 POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

Na zakladé jednani s budoucim provozovatelem byl navrzen systém Fizeni tramvajové dopravy, ktery
odpovida potfebam dopravniho podniku a je pfizplisoben pracovnim postupum a zvyklostem prace
ve vozovné a zaroven spliuje maximalni miru spolehlivosti a bezpeénosti.

Dle pozadavki budouciho provozovatele na jednoduchost a integraci novych funkci do jiz existujiciho
systému ovladani lze na systém pohliZet a rozdélit jej do logickych celkd, které budou provazany
s jiz realizovanou Etapou Il.

Projekt vychazi z téchto pozadavku DPMB:

e Navrzeny systém bude zaintegrovan do jiz realizovaného systému Fizeni vozovny a bude tvorit
jeho rozsireni.

e Bude =zachovana jizda na dohled v prostoru vozovny s maximalni mozZnou mirou
automatizovaného zajisténi bezpeénosti pro eliminaci mozné jmy na zdravi pracovniku, nebo
$kod na majetku a jizda se zabezpecenim na trati Mendlovo namésti Bystrc.

Z logiky fungovani lze na systém fizeni vlakové cesty pohlizet jako na dilc¢i celky s jednotnou
architekturou (odpovidajici poZzadavkim Etapy Il a unifikovanému reseni kompatibilnimu s rozvadédéi
STRS) a nadrazenym ovladanim. Tyto diléi celky jsou:

Dispecink - integrace do jiZ provozovaného systému Fizeni
e Doplnéni a rozsireni stavajiciho systému Fizeni vlakové cesty
e Doplnéni a rozsireni stavajici vizualizace systému rizeni vlakové cesty
e Doplnéni nezbytnych HW a SW komponent

Najezd na parkovaci koleje
e Automatizovany systém stavéni vlkové cesty pro jizdu na odstavné koleje
e Moznost volby postaveni vlakové cesty stavééem
e Signalizace postaveni vlakové cesty
e Blokovani vymén proti nezadoucimu prestavéni vymén
¢ Vizualizace obsazenosti odstavnych koleji (minimalni volny usek)

Vyjezd z parkovacich koleji
e Vyjezd na kurz z odstavnych koleji dle stavajicich predpisu (jizda na dohled, prednosti)
e Manualni stavéni vyhybek Fidicem
e Blokovani vymén proti nezadoucimu prestavéni
Jizda po hlavni trati
e Zabezpeéeni vymény proti nezadoucimu prestavéni dle standardi DPMB pro rychlost
minimalné 30km/hod do pfimého sméru.
e Systém kompatibilni se stavajicim systémem zabezpeceni v kolejové siti na Uzemi mésta Brna
e Kolejové konstrukce a tvar tramvajového kola v Brné ve vztahu k navrZenym parametrim
vyhybky a rychlosti pojizdéni.
e Bezpecnost mechanické a elektrické ¢asti zemni skriné v Grovni SIL3
e Bezpecnost elektrické c¢asti ovladani vyhybky a navéstidel v trovni SIL3
e Signalizace postaveni vymény a navésti s ohledem na rozhledové poméry z jednotlivych sméru,
popF. zastaveni koliznich sméru semaforem
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Dotéené objekty
S objektem D901 souvisi nasledujici objekty.

S0201 Most v tramvajové smycce

S0661 Tramvajova trat

S0662 Tramvajova vratna smycka Lipova
S0663 Tramvajova trat Hlinky

S0664 Tramvajové zastavky

S0666 Trolejové vedeni

S0667 Trakéni kabely

S0703 Kabelovod

Popis Feseni

Pro vozovnu Pisarky, ¢ast Etapa lll je navrzeno reseni, které z hlediska ovladani rozdéli kolejisté do
nékolika logickych ¢asti. Kazda ¢ast se bude Fidit vlastnim Fidicim algoritmem. Koordinace algoritmu
jednotlivych éasti bude probihat na Urovni dispecerského systému Fizeni vlakové cesty. Propojeni
rozvadécu zajisti vzajemnou komunikaci a predavani nezbytnych informaci o poloze a sméru pohybu
tramvaje.

K detekci tramvaji budou pouzity kolejové obvody. Instalované kolejové obvody zajisti presnou a
spolehlivou detekci tramvaji v prostoru vymén a parkovacich koleji.

S ohledem na automatizované staveni vlakové cesty nezbytné pro parkovani budou vSechny dotcené
vyhybky elektricky stavéné. Vyhybky, které boudou slouzit v ramci systému rizeni vlakové cesty
pouze pro sjezd budou pouze mechanické.

Komunikace (detekce) s vozidlem bude probihat prostrednictvim systému BSV - komunikacni
smycky firmy Herman.

A.6 ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Jmenovité napéti trakce: 2DC 600 V/ soustava s ,+“ polem blizsim
potencialem zemé
Pracovni proud: max. 32 A
Ridici napéti elektroniky: 24V DC
Teplota okoli:  -25°C az 60 °C
(AA3 - AA6 dle CSN 33 2000-5-51)
Nadmorska vyska: do 2000 m (AC1)
Ostatni vlivy: AH1, AK1, AL1, AN1
Kryti: min. IP65, plastovy rozvadéc tr. Il

Ochrana pfed nebezpeénym dotykem nezZivych éasti:
e Dvojitou izolaci

e Ukolejnénim

Ochrana pred nebezpeénym dotykem Zivych éasti:

e |zolaci
e Krytem
e Polohou

Ridici systém:
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e Logika Fizeni realizovana PLC moduly
e Bezpecnostni troven SIL3 dle CSN 61508

o Souéasti navrzeného reseni
Tato kapitola popisuje prvky systému a jejich funkci v navrhovaném reseni (Obrazek 1). U jednotlivych
prvku je popsano umisténi a uéel pouziti v souladu s poZzadavky investora.

Pisarky lll. Etapa pisérky Il. Etapa
RTV5: Komunikace s RACK
SCADA J detekce obsazenosti koleji

odhlasovani vozidel z haly
Fizeni pfednosti v jizdé
topnice

Aplikanijadro )

Uzivatelské role /
autentizace

RTV3: Komunikace s DB
DPMB, komunikace s RACK
ovlddani vyhybky \4,
prioritizace vjezdu do
servisni haly, ovladani
informacéni tabule PIT2, PIT3,
topnice

Reportovani

Statistika prijezdu vozidel

Statistika prijezdd vozidel
myékou

Vzdaleny pfistup tenkych
klientd

RTV7: Komunikace s RACK,
topnice, vjezd do mycky

NTP management

Energy management topnic

Instance View

Instance Control

Instance Server

API DPMB

D)

I

Obrazek 1 Architektura systému

o Rozsifeni dispeéinku a centralniho SW
Dispecerské pracovisté bude rozsireno jak po strance HW, tak po strance SW. Navrhované reseni
vyzaduje rozsifeni v téchto bodech:
e RACK -> Ridici SRV - rozsiteni PC o grafickou kartu, nutno zajistit volné grafické vystupy pro
monitory
e RACK -> SW OPT, SW 1, SW 2 - rozsifeni IP adresace, pripojeni sitovych zafizeni a nova
konfigurace sitovych prvku
e Dispecerské pracovisté monitor ¢.1a 2 - upravit vizualizace dle nového kolejového usporadani
a rozsifit vizualizaci o technologie lll. etapy
e Dispecerské pracovisté monitor ¢.3 a 4 - rozsirit vizualizaci parkovacich mist na oba monitory,
upravit vizualizaci dle nového kolejového usporadani
e Vkooperaci s IT DPMB rozsifit RestApi o nové rozlozeni kolejového usporadani ve vozovné,
nutno zajistit po technické kontrole zaparkovani vozidla dle nového kolejového usporadani
e Dispecerské pracovisté - premisténi obrazu kamer na nové monitory

7
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e Nika monitor ¢.2 - rozsifit Sablonu vizualizace parkovacich mist dle nového kolejového
usporadani
e Monitor stara hala - rozsifit vizualizaci parkovacich mist dle nového kolejového usporadani,
aby ridici byli schopni vyhledat parkovaci pozici tramvaje na zacatku pracovniho dne
Dle pozadavku DPMB rozsifit vizualizaci o mozZnost zaslani reportu na vybrany e-mail stavéca.
Vizualizace se musi rozsifit o tlaéitko, které vyvola zobrazeni dialogového okna. Stavéé dané smény
bude mit moznost zadani své pracovni e-mailové adresy. Po korektnim vyplnéni pozadované e-
mailové adresy ma stavé¢ moznost stisknout tlaéitko pro odeslani, které zajisti prevzati dat z lokalni
databaze kolejové cesty a dojde k naimportovani aktualnich dat (parkovacich pozic) do reportu, ktery
bude zaslan automaticky na e-mail pracovnika. Stavéci/vozmistri s danym reportem poté maji
moznost pracovat a musi mit moznost vytisténi tohoto reportu. Tento report se musi automaticky
vygenerovat a odeslat po stisku tlacitka tak, aby operator nemusel provadét slozité operace na
operatorskych pracovistich.

Soucasny SCADA systém ma naprogramovanou webovou sluzbu, ktera je pristupna v interni siti
DPMB. Tato webova sluzba se rozsifi o nové alarmy. Z nové budované technologie dojde k rozsireni
statistiky prujezdu vozovnou o nové odhlasovaci pozice za halou a o rozsifeni statistiku pruijezdd
v nové budovaném kolejovém usporadani.

* Rozvadéce

V navrhovaném resSeni je pouZito 9 rozvadécu rizeni kolejové cesty, které zajistuji komplexni Fizeni
od sbéru dat z kolejovych obvodu, BSV, snimaél vyhybek a pozadavkl obsluhy dispeéerského
pracovisté a stavécuy, jejich softwarové zpracovani véetné splnéni véech pozadavku na bezpecny
provoz az po vystup ve formé stavéni a blokovani vymén a informovani Fidi¢u prostrednictvim
tramvajovych a signalizacnich navéstidel a proménnych informacnich tabuli. Pouzité rozvadéce
budou kompatibilni s jiz pouzivanou Fadou s typovym oznacenim STRS-1. Rozvadéce rovnéz zajistuji
napajeni vytapéni vymén a jejich dalkové a lokalni ovladani pro kazdou skupinu topnic, ktera prislusi
danému rozvadécéi samostatné. Kazdy rozvadéc je pripojen prostrednictvim nejblizsiho trakéniho
sloupu na trolej a také na kolej 600 V DC.

Rozvadéc je vybaven:

e Napajecimi zarizenimi pro obvody 600 V (stavéni, topnice)

e Napajecimi obvody 24 V

e PLC Fidicim systémem vcetné rozsifujicich V/V a komunikaénich modult

¢ Vyhodnocujicimi moduly pro kolejové obvody

e Zarfizenimi pro obsluhu navéstidel

e Optickym rozhranim pro komunikaci mezi rozvadéci a s pracovistém dispecinku
e Komunika¢nim rozhranim pro komunikaci s ruénimi volici

Rozvadéée RRD1, RRD2, RDD3, RRD4 a RRD5 jsou propojeny kruhovou topologii. Centralni fizeni je
z rozvadéée RRD4, kdy v ostatnich uzlech jsou decentralizované rozmisténé 1/0 karty pro fizeni uzlu.
Rozvadéce RRD6, RRD7, RRD8 a RRD9 umisténé na hlavni trati spojujici Mendlovo namésti a Bystrc
budou zabezpeceny na Uroven bezpeénosti SIL3 a odpovidat pozadavkum viz. kapitola A.5. Zpusob
stavéni odpovida standardim pouzivanym v kolejové siti DPMB.

Rozvadéé RTV4 (ll. Etapa) bude rozsifen o vytapéni hrotnic vyhybek ¢. V51 a V54. V rozvadéci budou
doplnéni vstupy/vystupy a dohledy kazdé topnice. Zapnuti vyhrevu napojeno na centralni ridici SW a
stav jednotlivych topnic bude doplnén do vizualizace. Pozadavky na vyhrev jsou popsany viz kapitola

OoM.
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* Vyhybkové systémy
Pro jizdu proti hrotim budou instalovany elektricky stavéné prestavniky v nékolika variantach. Pro
jizdu na sjezd na vyhybkach, u kterych se nepredpoklada jizda proti hrotim budu instalovany
mechanické stavéci skriné s moznosti manualniho prestavéni. (v ojedinélych pripadech)

Cast harfa
Tuto ¢ast reprezentuji vyhybky ¢. V28 az V4l. Vyuzity budou jednojazykové vymény s umisténim
technologie mimo rozchod koleji se signalizaci postaveni jazyka.

Vyhodou navrzeného reseni je:
e Zvétseni odstavnych ploch pro tramvaje proti konvenénimu reseni
¢ Minimalizace dill pro servis a Udrzbu
e Moznost instalace kolejovych obvodd

Cast najezd na parkovani
Tuto Cast reprezentuji vyhybky ¢. V42 az V44 a dale V48 a V27. Vyuzity budou dvoujazykové vymény
se signalizaci jednim cidlem s technologii umisténou uvnitr v rozchodu koleji.

Cast vytaznych koleji
Tuto cast reprezentuji vyhybky €. V45, V23 az V26. Vyuzity budou dvoujazykové vymeény se signalizaci
pomoci tri ¢idel pro kazdy smér s technologii umisténou uvnitf v rozchodu koleji.

Cast vyjezd z vozovny

Tuto Cast reprezentuji vyhybky €. V16 az V18 a V20 az V22 a dale V51 az V54. Osazeny budou
mechanické stavéci skfiné zajistujici drZeni jazyku sjezdovych tramvajovych vymén v krajnich
polohach. Drzeni jazyku bude zachovano v poloze dané poslednim prujezdem tramvaje.

Pro vyhybku V19 bude vyuzita dvoujazykova vyména se signalizaci pomoci tri ¢idel pro kazdy smér
s technologii umisténou uvnitr v rozchodu koleji.

Cast traf Bystrc - Mendlovo ndm. a smycka

Tuto ¢ast reprezentuji vyhybky ¢. 101 az 106 a 113. Pro sjezd na vyhybkach €. 101, 103, 106 budou
osazeny mechanické stavéci skriné zajistujici drZeni jazykl sjezdovych tramvajovych vymén v
krajnich polohach. DrZeni jazyku bude zachovano v poloze dané poslednim prujezdem tramvaje.
Vyhybka 113 bude pojezdna rychlosti minimalné 30km/h a bude pouzita vyména s moznosti zaméeni
tahla v obou krajnich polohach. Uroven bezpeénosti je navrzena SIL3 dle CSN 61508 ed.2. Zamceni
stavéciho tahla bude signalizovano pro obé krajni polohy.

Pro vyhybku 102 a 104 bude vyuzita vyména s moznosti zamceni tahla v obou krajnich polohach, ktera
je navrzena na Uroven integrity bezpeénosti SIL3 dle CSN 61508 ed.2 zaruujici vysokou miru
bezpecnosti a spolehlivosti. Zamceni stavéciho tahla bude signalizovano pro obé krajni polohy.
Vyhybka 104 by méla byt pojezdna rychlosti minimalné 30km/h.

Vyhybka 105 bude elektricka a ve Ill.Etapé bude posunuta na zastavku Lipovou. Rozvadéé RRD7
nahradi fizeni vyhybky z plvodniho rozvadéce ze sekce RTVI.

V sekci RTV1 vznikne novy rozvadé¢ s oznacenim RRD6, ktery prevezme rizeni nad vyhybkou 104,
vcetné zabezpeéeni odbocného sméru do vozovny, ktery kfizi trat z Bystrce. Dale prevezme Fizeni
nad PIT1 a navéstmi SN5 a SNé.

Je nezbytné dodrzet tyto pozadavky:
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e Elektrické ovladani (pro vymény definované vyse)

e Provozni napéti 600 V DC

e Vodotésné pouzdro

e Manualni ovladani pomoci stavéci tyce

e, Rozfiznuti“ pfestavniku nesmi zpUsobit jeho poniéeni

e Zamykatelné

e Vybaveni snimadéi polohy pro SIL3 zarizeni (pro vyhybky 102,104, 105 a 113)

= Kolejové obvody
Kolejové obvody slouzi k jednoznacné identifikaci pritomnosti vozidla ve sledovaném Useku. Tuto
informaci predavaji nadrazenému ridicimu systému at uz pro pouziti pro Géely parkovani, kde jsou
vozy odstaveny, na vytaznych kolejich, na které vozy zajizdi v prubéhu parkovani a Fazeni nebo
k Fizeni a blokovani vyhybky. Kolejovy obvod urcuje obsazenost bez ohledu na sméru jizdy vozidla
pres sledovany Usek. Kolejové obvody tvori smycky, které jsou umistény primo v kolejisti a kazda je
samostatné propojena s vyhodnocovaci jednotkou, umisténou v rozvadéci.
Obvod reaguje na kolejovy zkrat, zplsobeny napravami tramvaje, a i na jeji kovovou hmotu. Funkci
obvodu fidi, kontroluje a vyhodnocuje mikroprocesorova jednotka, umisténa v fidici skfini. Do
kazdého obvodu vedou z Fidici skriné dva specialni stinéné kabely. Uroven bezpeénosti kolejového
obvodu je pozadovana v urovni bezpecnosti SIL3.
V kolejovych obvodech nesmi byt pfitomny kovové objekty, tzn. bud' uziti dFevénych prazcu nebo
betonovych prazcu s kompozitni vysluhou, nebo s plastovymi vloZkami.

» Signalizaéni zafizeni

e Tramvajova navéstidla

Stav kazdé elektricky rizené vyhybky Fidici signalizuje standardni tramvajové navéstidlo modré
barvy, které signalizuje smér, pro ktery je vyhybka prestavéna a Ze je pro prujezd vozidla blokovana.
Standardni kolejova navéstidla signalizuji dva stavy - “JiZDA VPRAVO” a “JiZDA VLEVO” dle
aktualniho stavu prestaveni vymény. Pokud navéstidlo signalizuje jeden z danych stavd, je vyména v
tuto dobu blokovana proti prestavéni. Navéstidla budou umisténa na trakcnich sloupech nebo
pridavnych sloupcich a budou propojeny s prislusnymi rozvadéci rizeni kolejové cesty. Navéstidla
musi byt v souladu s navéstnim predpisem DPMB.

e Tramvajové navéstidlo s certifikaci SIL3 dle CSN 61508 ed.2

Elektricky stavéné vyhybky €. 102, 104, 105 a 113, musi byt zabezpeceny dle Grovné integrity funkcni
bezpecnosti SIL3. Tyto dvé vyhybky musi byt vybaveny signalizaénim tramvajovym navéstidlem
modré barvy dle navéstniho predpisu DPMB. Navéstidlo musi dosahovat Urovné SIL3 (bezpecnostni
funkce - nezadouci rozsviceni symbolu/u, detekce poruchy LED, diagnostické pokryti na HW Grovni,
pravidelny automaticky self-test navésti).

e Signalizacni navéstidla

Mimo standardni tramvajova navéstidla jsou u vytaznych koleji pouzita signalizaéni navéstidla, ktera
signalizuji Fidi¢i, Ze ma volnou trasu a nastavenou cestu na zvolené misto uréeni a muze prislusnou
vytaznou kolej opustit. Podobné na 12. koleji informuje ridi¢e signalizaéni navéstidlo, jestli ma volno
a muzZe pokracovat v jizdé na vytazné koleje. Signalizaéni navéstidlo signalizuje Fidi¢i dva stavy -
“STUJ” v pripadé, Ze kolej, na kterou souprava jede neni volna a musi pockat na uvolnéni a “VOLNO”
v pFipadé, Ze muzZe souprava pokracovat v jizdé a kolej je volnad. Standardni stav signalizacnich
navéstidel na odstavnych kolejich je “STUJ” a aZ po prestaveni vymén je povolena jizda pravé z jedné
odstavné koleje.
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Pfijeti vyzvy je signalizovano &ervenou tekou signalizovanou spoleéné se signalem ,STUJ“ na
Signaliza¢nim navéstidla. Tato doplnkova signalizace informuje ridice o prijeti vyzvy systémem, ktery
v tomto okamziku odbavuje jiné vozy v koliznich smérech.

Navéstidlo musi dosahovat urovné SIL3 (bezpeénostni funkce - neZadouci rozsviceni symbolu/uy,
detekce poruchy LED, diagnostické pokryti na HW Grovni, pravidelny automaticky self-test navésti).

= PIT

Proménna informacéni tabule zobrazuje stavééum vozl na vytazné koleji, kde maji uréené odstavné
misto pro zaparkovani vozu. Data pro zobrazeni vychazeji z Udaju, zadanych do systému operatorem
pracovisté dispecinku v hale denni Udrzby. Tabule je napojena na jiz zfizeny systém v ramci etapy I,
ze kterého ¢erpd informace o ¢éislech vozu, které se po vozovné pohybuji od haly denniho oSetfeni a
cilové misto urceni pro zaparkovani. Tabule je navrzena radkova o rozmérech 2x2 m s moznosti
zobrazovani vSech ASCII znaku, pripojena jak napajenim, tak komunikaci k rozvadéci RRD4. Umisténi
je na trakénim sloupu.

= Exteriérové digitalni hodiny

Dle poZadavkl provozu vozovny bude technologie Ill. Etapy rozsifena o digitalni venkovni hodiny.
Umisténi hodin na sténé v oblasti umisténi PITé6. Napajeni hodin 230VAC zajistime individualnim
privodem, pripadné lze vyuzZit podruzného rozvadéce RU6 (ze Il. Etapy), odkud si lze vytahnout
napajeci privod. Hodiny musi udavat spravny cas dle dopravy. Hodiny je nutné pripojit optikou do
RACKU (Il. Etapa rizeni kolejové cesty). Hodiny musi byt zarazeny do adresniho rozsahu Il. Etapy,
hodindm bude nastaven NTP server DPMB, v Racku dojde ke konfiguraci sitovych prvku hodin (dle
situace a blokového schématu prilohou je oznaceni ,HOD1*).

=  Komunikaéni smyéky (BSV)
Systém bezkontaktniho stavéni vyhybek (dale BSV) indukéni metodou je uréen pro prenos kratkych
datovych zprav mezi vozidlem MHD a pevnou éasti vyhybky ¢i identifikaénim ¢i Fidicim bodem
prujezdu. Komunikace se realizuje pomoci magnetického pole vytvareného vysilaci civkou umisténou
na pod vozidlem MHD smérem ke koleji a snimaného civkou umisténou mezi kolejemi nebo
umisténou na shéraci a snimaného civkou umisténou nad troleji. Obé generace systému BSV pracuji
ve volném pasmo dle generalni licence é. GL-30/R/2000 vydané CTU 21.11.2000 pod &.j. 502500/2000-
613 s prenosovou rychlosti 1200 bit/s (AM) nebo 4800 bit/s (FM). Délka pFenasené uzitecné informace
je obvykle 36 bitu. Zabezpeceni je kddem CRC-12, pFip. CRC-16.
e Projizdéjici tramvaj je vzdy zachycena a identifikovana bez nebezpeci preslechu na vedlejsi
kolej
e Moznost prenosu dodatecnych informaci (informace o vozidle, moznost
automatického/manualniho staveni, ...)

= Vyhfev vymén
VSechny vymény at' uz elektricky ovladané nebo mechanické budou osazeny topnymi ty¢emi. Topné
téleso s odlitym kabelem z nerezové oceli bude mit parametry U = 600 V DC, P = 900 W.
Topny systém bude ovladan z prislusejicich rozvadééi RRDx a umozZnovat manudlni, nebo
centralizovany zpUsob Fizeni.
Manualni systém aktivace zajisti pro danou vyménu pracovnik Cistici ¢ety dle nastavenych pravidel.
Automatizovany - centralni systém aktivace bude zajistén integraci novych systému vyhfevu do
dispeéinku Vozovny Pisarky vybudované ve etapé Il.
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=  SkFifiky ruéniho voliée

Panely rucniho volice jsou umistény u vytaznych koleji na nejblizsich trakcnich sloupech a slouzi
k volbé koleje, na kterou ma byt nastavena cela vozova cesta z dané vytazné koleje, at uz k parkovani
nebo k vjezdu do haly. Pro kazdou vytaznou kolej slouzi samostatny rucni voli¢. Kazdy voli¢ tvori
uzamykatelna oceloplechova skrin s tlacitkovou volbou koleje, na kterou se chysta vozidlo zajet a
zaparkovat. Tlaéitka budou prosvétlena a budou tak davat zpétnou vazbu zadavateli o prestaveni
prislusnych vymén az po zvolené misto urceni. Voli¢ée budou obsahovat rozsifujici moduly vstupu a
vystupl pouzitého Fidiciho systému a budou na néj napojeny v rozvadéci RRD4. Zpétna vazba o
prestaveni vymén je Fidici vozu dana rovnéz signalizacnim navéstidlem, které umozni Fidici jizdu.
Ruéni volice budou osazeny i pro ovladani vyhybek104, 113 a najezd do vozovny pro pripad chybného
¢teni systémem BSV, popr. pri poruse tohoto zarizeni ve voze. Ridi¢ bude v pripadé signalizace
signalem ,STUJ na signalizaénim navéstidle informovan pomoci soucasného Eerveného signalu
tecky o tom, Ze systém prijal koektné jeho pozadavek na jizdu a bude odbaven jakmile to bude mozné.
V pripadé chybéjiciho éerveného signalu tecky (tzn. systém nepfijal pozadavek pomoci systému
BSV), musi fidi¢ zadat svuj poZadavek manualné pomoci ruéniho volice.

o Technické Feseni (logika)
Tato kapitola popisuje technické reseni stavéni kolejové cesty v souladu s provozem vozovny a jejich
propojeni s technickym resenim v etapé Il, které musi byt pro tento uéel rozsireno a doplnéno.

* Integrace na predchozi Etapu II.

Rozvadéé RTV1 (V105 Il. Etapa) ovlada vyhybku V105. Tato vyhybka bude ve lll. Etapé posunuta
k zastavce Lipova. Pro novou pozici vyhybky bude nutné pouzit novy rozvadéé RRD7 pro ovladani
vyhybky a jeho pripojeni do sité vozovny, vcetné doplnéni do vizualizace na dispecinku.

Soucasny rozvadéc RTV1 (V105 Il. Etapa) bude technologicky upraven a bude dale ovladat PITI a
pomoci navéstidel STOP&GO bude ridit vjezd do vozovny/Bystrce. Vozidla jedouci smér Bystrc by
méla dostat vzdy volno. Vozidla smérfujici do vozovny mohou dostat volno za predpokladu, ze jsou
koleje pred halou v rezimu “VOLNO”, délka vozidla tramvaje ma dostatek prostoru na odstavnych
kolejich tak, aby vozidlo neblokovalo vozidla jedouci z Bystrce po trati a v neposledni radé, ze uzel
krizici cestu vozidlu z Bystrce neni obsazen.

Jednotka BSV s oznacenim “V1-BSV (lI. Etapa)” pripojena do rozvadéce RTV2 (Il. Etapa) bude posunuta
do urovné rozvadéée RRD6. Vyhodou je véasnéjsi prijeti pozadavku na stavéni vyhybky V1 a V2 pri
vjezdu do vozovny. Bude vyzadovana SW Uprava programu PLC v rozvadééich RRDé a RTV2, kde
dochazi k filtraci éisel vozidel a vzajemnému predavani dat o prujezdech. Z divodu posunuti “V1-BSV”
a samotné vyhybky “V105” bude nutné rozsifit SW novému rozloZeni HW prvk{ v kolejisti, véetné
Upravy SCADA vizualizace.

Odhlasovani vozidel bylo ve Il. etapé implementovano na kolej €.10, 12 al3. Nasledujici etapa
s oznacenim Ill. by méla rozsifit odhlasovani vozidel na vsechny odjezdové koleje za novou halou.
Prvky s oznacenim BSV-17K, BSV-16K, BSV-15K a BSV-14K budou instalovany do kolejisté
s umisténim do betonového profilu. Souc¢asné odhlasovani vozidel je integrovano do rozvadéce RTV4
(rozvadéc ze Il. etapy). PLC uvnitr rozvadéce RTV4 je nutné rozsirit o 3 sériové kanaly RS485 a doplnit
SW pro komunikace s jednotkou BSV-PUO03, ktera zpracuje prijata data od vozidla. Pro odhlasovani
vozidel je zasadni informaci éislo vozu A, se kterym technologie pracuje. Rozvadéé RTV4 sdili ziskané
cislo vozidlo pro PLC v RACKU s oznacenim ,Sekce Rserver*. Technologie vyzaduje rozsireni SW pro
PLC v sekci ,Rserver®, kde je nutné rozsirit rutiny pro vyéitani dat z rozvadéce RTV4, dale je nutné
12
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implementovat rozsireni do programové rutiny pro odhlasovani vozidel. Po odhlaseni vozidla je také
nutné rozsirit SW rutinu obsluhuji komunikaci s PITé (proménna informacni tabule - II. Etapa), kde je
nutné zajistit odmazavani vozidel, ktera byla odhldSena prujezdem vozidla nad BSV. Po odepsani
vozidla z PITé zasleme informaci o vozidle do rozvadéée RRD4 (rozvadéc Ill. etapa). Cislo vozidla je
nutné zobrazit na PIT 7, kterd je umisténa na nové budovanych vytaznych kolejich. Na PIT 7 budou
zobrazeny radky, kdy radek reprezentuje ¢islo vozidla a cislo parkovaci koleje. Tyto informace na PIT
7 slouzi pro stavéce, ktery dané vozidlo parkuje. Pfi opusténi vytaznych koleji bude vuz ze systému
odmazan. Vozidlo zlstane pouze na parkovaci pozici ve vizualizaci vozovny.

Rack pro rizeni kolejové cesty je umistény v mistnosti s ozna¢enim ,A0.03 SERVEROVNA®, ktery je
umistén v pFizemi. Rack bude potfeba rozsifit o technologie Ill. etapy. Je vyZadovano rozsifeni racku
a pripojeni novych periferii do sitovych prvku (viz. blokové schéma), véetné konfigurace switchd.
Sitové prvky, které je nutné sitoveé po optické trase (topologie do hvézdy, single mode) integrovat do
racku ze Il. etapy:

e Rozvadéc s oznaéenim RRD 4.

e Rozvadéc s ozna¢enim RRD 6.

e Rozvadéc¢ s oznacenim RRD 7.

e Rozvadéc s oznac¢enim RRD 8.

e Rozvadéc s oznacenim RRD 9.

V dispecerské mistnosti jsou na sténé umistény 4 monitory NEC. Na ¢tvrtém monitoru této stény
jsou zobrazeny kamery. Tento monitor je vyzadovano prepojit na graficky vystup pocitace v racku
s oznacenim ,Ridici SRV*, kdy tento serverovy PC bude nutné dovybavit grafickou kartou, abychom
ziskali volny graficky vystup. Nové ziskany monitor stény s oznacenim ¢.4 v blokovém schématu
vyuzijeme pro vizualizaci postavenou na SCADA/HMI nastroji. Na monitoru stény s oznacenim ¢.3
jsou zobrazeny parkovaci a opravné kanaly, véetné parkovacich pozic. Ve lll. etapé dojde k rozsifeni
délky soucasnych kanall a soucasné k vybudovani novych kanalu. Poziéné by se zobrazeni
parkovacich mist nepodafilo zobrazit na jeden monitor. Z toho divodu bude nutné tento monitor
vyuzit pro vizualizaci, jelikoz s parkovacimi pozicemi pracuje stavéc/operator vétsinu ¢asu smény a
rozloZeni pro néj musi byt od stolu trvale citelné. V racku bude nutné rozsifit instanci vizualizace
s nazvem ,ControlServer, kdy bude nutné zvétsit rozliSeni této instance ze soucasnych 1920 x 1080
px na 3840 x 1080 px. Pro nové zvétSenou plochu vizualizace bude nutné dointegrovat nové grafické
rozloZeni kanald a parkovacich pozic. Vizualizace a prace s parkovacimi misty bude rozsifena na dva
monitory na sténé, a to na monitor ¢.3 a ¢.4. Priprava v HW Kkonfiguraci a Upravé racku, vcetné
rozsireni vizualizace je prvni fazi. Ve druhé fazi je vyzadovano rozsireni SW PLC v racku s oznacenim
,RserverParking“, ktery obhospodaruje parkovaci mista a zajistuje vyménu dat z databaze DPMB
pomoci vytvoreného RestApi, pro vyéitani dat. V souéinnosti s IT DPMB bude zajisténo rozsireni
tohoto rozhrani o novy pocet kanalu/parkovacich koleji a o novy poéet parkovacich pozic.

Kazda parkovaci pozice ma nasledujici vlastnosti:

"TramNo_A": 1069,
"TramNo_B": 0,

"Line™: 0,

"TramCourse": 0,
"PriorityNum™: 7,
"DepartureTime": "00:00:00.0",
"Reason": "X",

"What_FLAG": 1,
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“InsideHall_FLAG": 0

Po Upravach RestApi na strané DPMB je nutné rozsifeni SW PLC kolejové cesty v sekci
,RserverParking“ umisténého v racku ze Il. etapy. Toto PLC obsluhuje komunikaci s rozhranim
DPMB. Tyto data jsou nosnou informaci pro stavéce.

Dale dochazi k vyméné dat mezi PLC v sekcich s oznaéenim ,Rserver* a ,RserverParking“. Je
pozadovano rozsireni SW PLC i v téchto castech, kdy PLC, zpracovavajici parkovaci mista v datech,
hleda priznaky o vozidle. Pokud je napr. vyhodnoceno, Ze vozidlo bylo zadano do systému, a praveé
probéhla technicka kontrola po nocnim pfijezdu, je nutné toto vozidlo, véetné vsech jeho vlastnosti
predat serverovému PLC ,Sekce Rserver*. Po ziskani téchto informaci dokaze serverové PLC data
zpracovat a zajistit navedeni vozidla na pridélenou parkovaci kolej a pozici.

Monitory ¢.1 a ¢.2 na sténé v dispecerském pracovisti jsou obsluhovany vizualizacni instanci
s nazvem ,View1" ze serverového pocitace. Je pozadovano upravit grafické rozlozeni vizualizace dle
nového kolejové usporadani a dointegrovat do vizualizace ¢asti z nové budované lll. etapy.

Monitory ¢.2 (NIKA) a monitor ¢.1 (stard hala) je obsluhovan serverovym pocitacem a instanci
s nazvem ,View2“. Opét je vyzadovana graficka uprava parkovacich mist, dle nového rozloZeni
kolejisté. V téchto mistech jiZ neni moZnost pfidani monitoru. Z toho duvodu by mélo dojit ke
grafickému zmenseni parkovacich, aby se dle nového kolejového usporadani veslo na monitory. U
téchto monitoru je éteno z bezprostredni blizkosti. Zmenseni parkovacich bunék nema vliv na kvalitu
systému u téchto monitort. Naopak u monitor na sténé dispecerského pracovisté je éteno ze
vzdalenosti 2 az 3 metry od monitord, kdy si zmenseni nemuzeme dovolit, jelikoZ uz nyni se pohybuje
na hranici komfortu. Z toho divodu bude v dispeéerském mistnosti pozice bunék naopak zvétsena a
rozsirena na dva spodni monitory na sténé.

PC1SCADA a PC2 SCADA obsluhuji operatorska pracovisté. Operator ma moznost plnohodnotné ridit
kolejovou cestu a zasahovat do systému. Na kazdém operatorském pocitaci je spusténa instance
,Control“ a ,ControlBackup*. Grafické rozloZeni nového kolejové usporadani je nutné integrovat,
vcetné implementace technologie z nové budované lIl. etapy.

VySe bylo avizovano, Ze dochazi ke zméné kolejové usporadani, véetné novych nazvu kanalu. Tyto
nové kandly je dale nutno integrovat i do SW rozvadéée RTV5 (za halou - Il. Etapa), RTVé (harfa za
halou - Il. Etapa). Technologie pfi vyjezdu za halou navadi vozidlo na parkovaci misto a k tomu
technologie potfebujeme umét pracovat s nové rozloZzenym kolejistém, s novymi nazvy kandli a
novymi parkovacimi pozicemi, aby doslo ke korektnimu prestavéni elektrickych vyhybek a soucasné
k zobrazeni spravnych informacich na informacnich tabulich PIT5 a PITé, které zobrazuji ¢islo vozu
a parkovaci/odstavné koleje pro ridice tramvaiji.

Monitor ¢.4 na sténé v dispecerské mistnosti byl vyuzity pro vizualizaci. Kamerové zobrazeni je
pozadovano ponechat. Sténu je nutné rozsifit az o 2 monitory, které budou zobrazovat puvodni
kamerovy systém. Informace z kamer systému, jsou pro stavéce stézejni informaci. Do kamerového
systému budou samozrejmé integrovany i nové kamery ze lll. etapy. Kamerovy systém dale neni
soucasti toho stavebniho objektu.

Integrace komunikace s UPS serverovny do systému kolejové cesty a integrace stavu UPS do
vizualizace kolejové cesty, véetné alarmu.

* Najezd na parkovani
Na stanovisti stavécu na 12. koleji prevezme stavéc vuz od ridi¢e. Misto k zaparkovani bylo urceno
na dispecerském stanovisti stavééu v hale denniho oSetfeni a je zobrazeno na PIT é na stanovisti
stavécéu. Stavéc jede s vozem po 12. koleji na jednu z vytaznych koleji, systém automaticky vyhodnoti,
ktera z nich je volna a automaticky prestavi vyhybky V45, V25, V24, V23. Pokud neni na vytaznych
kolejich misto, je stavééi signalizaénim navéstidlem SN3 signalizovano “STUJ” a viiz zde musi pockat
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na uvolnéni mista. Nasledné stavéc urci na rucnim voliéi Cislo koleje, na kterou se chysta parkovat
vuz. Informace o parkovacim misté pro dané Cislo vozu se u vytaznych koleji zobrazuje na PIT 7 na
trakcnim sloupu. Po zvoleni koleje se ve spravném sméru postavi a zablokuji vymény po celé trase
z vytazné koleje az k parkovacimu mistu az do doby prijezdu vozu na danou kolej. Toto je stavéci
signalizovano jak prosvétlenim prislusného zvoleného tladitka na ruénim volici, tak prislusnym
signalizacnim navéstidlem (SN1, SN2) a po celé trase jsou na tramvajovych navéstidlech
signalizovany stavy prislusnych vymén. Po odjezdu vozu z vytazné koleje zmizi jeho Eislo a Eislo
koleje z PIT 7.

Pro parkovani na 17. - 13. koleji je uréeno na stanovisti dispecinku v hale denniho osetreni postavenim
vyhybkové harfy uz pred stanovistém stavécu v sekci RTVé.

Umisténi véech zaparkovanych vozl je zobrazeno ve vizualizaci na dispeéerském pracovisti, véetné
prehledu volnych mist, jak parkovacich v ramci vozovny, tak na vytaznych kolejich. V ramci
zabezpeéeni systém zaznamena, ze viz jel na signal “ST0J".

» Vyjezd z parkovacich koleji

Vyjezd z parkovacich koleji probiha bez nutnosti ruéniho prestavovani vymén automaticky, presto je
nutna kontrola spravného prestaveni vyhybek Fidici, prestavovani bude probihat na zakladé
pozadavku systému RIS |l ve voze prostfednictvim prislusnych BSV. Vzhledem k zajisténi
bezpecnosti provozu je nutna jizda na dohled a respektovani prednosti v jizdé. Vyjizdéjici vozy musi
také dat prednost v jizdé vozim, které jedou na hlavni trati ve sméru od Bystrce, pfipadné i ve sméru
od Mendelova namésti pro vozy, které vyjizdéji pres vratnou smycku ve sméru do Bystrce.
Informace o tom, Ze opustil vz vozovnu je registrovana na BSV-V106, pfipadné na BSV-V102 pFi jizdé
ve sméru do Bystrce.

* Jizda ve sméru od Bystrc
Na hlavni trati ve sméru z Bystrce je navrzeno Ffizeni standardni vyhybky, pred kterou je
prostrednictvim BSV predana informace o sméru jizdy z RIS Il a vyhybka je po dobu pFitomnosti vozu
blokovana. Zarizeni je kompatibilni s bézné pouzivanymi systémy DPMB (rozvadéée vyhybek STRS)
a soucasné je propojeno a integrovano do fidiciho systému vozovny. Jizda je mozna bud’ rovné ve
sméru na Mendelovo namésti nebo vpravo do smycky. Vozy jedouci po hlavni trati maji prednost pred
vozy, které vyjizdi z vozovny nebo ze smycky, coz musi byt zabezpeceno vnitrnim predpisem DPMB
a dopravnim znaéenim. Zabezpeéeni vyhybky i provoz ve smycce odpovida Grovni SIL3 CSN 61508
ed.2. Vyhybku 104 a 113 je pozadovano pojizdét rychlosti minimalné 30 km/h.

* Jizda ve sméru od Mendlova namésti
Na hlavni trati ve sméru od Mendlova namésti je navrZeno Fizeni standardni vyhybky, pfed kterou je
prostrednictvim BSV predana informace o sméru jizdy z RIS Il a vyhybka je po dobu pritomnosti vozu
blokovana. Zarizeni je kompatibilni s béZné pouzivanymi systémy DPMB (rozvadéce vyhybek STRS)
a soucasné je propojeno a integrovano do fidiciho systému vozovny. Jizda je mozna bud’ rovné ve
sméru na Bystrc nebo vlevo do vozovny. Zabezpeceni odboceni smér do vozovny je napojeno do
rozvadéée RRDé a odpovida Grovni SIL3 CSN 61508 ed.2.
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A7 ZAVER

Z hlediska FeSenych objektl jsou zasadni vyjadreni DPMB a.s. Za (casti DPMB a.s. probéhlo vice
jednani, kdy byly zminény jejich pozadavky k technickému reseni. Tyto pozadavky byly po dohodé
zapracovany.

A.8 UVEDENI DO PROVOZU

Veskeré prace musi byt provedeny v souladu s prislusnymi CSN. V souladu se zakonem ¢&. 266/1994
Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu, je nutno pred uvedenim do provozu provést vychozi revizi,
technickou prohlidku a zkousku a musi byt vydan Prikaz zpUsobilosti UTZ. Po ukonéeni stavby musi
byt provozovateli predana dokumentace dle skutecného provedeni.

A.9 ZAVAZNE DOKLADY

K prejimacimu Fizeni musi byt doloZzeny doklady:
e Skutecné provedeni stavby
e Proskoleni obsluhy a dodani navodu pro provoz a Udrzbu
e Zprava o vychozi revizi, protokol o technické zkousce a méreni, prikaz zpusobilosti UTZ
e Geodetické zaméreni kabelovych tras

V Brng, listopad 2021

Ing. Marek Partika
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